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１
Ｚ
Ｚ
は
シ
フ
ト
ア
ッ
プ
で
回
転

が
落
ち
込
む
と
加
速
感
が
薄
く
な
っ

て
し
ま
っ
た
と
こ
ろ
、
２
２
は
ア
ク
セ

ル
の
ツ
キ
が
良
く
な
っ
た
よ
う
に
加

一
速
を
し
て
く
れ
ま
す
。
シ
ー
ケ
ン
シ

ヤ
ル
Ｍ
Ｒ
‐
Ｓ
特
有
の
シ
フ
ト
ア
ッ
プ

時
の
も
た
つ
き
感
も
、
パ
ワ
ー
の
お
か

げ
で
か
な
り
解
消
さ
れ
ま
し
た
よ
。

一
可
変
バ
ル
タ
イ
で
も
フ
ラ
ッ
ト
な

特
性
の
１
Ｚ
Ｚ
に
対
し
て
、
こ
の
３

Ｚ
Ｚ
の
Ｖ
Ｖ
Ｔ
Ｌ
ｉ
の
切
り
替
わ
り

は
、
ま
る
で
過
激
な
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
と
い

一
う
か
ん
じ
。
タ
ー
ボ
車
と
は
ち
が
う
、

Ｎ
Ａ
な
ら
で
は
の
２
輪
の
よ
う
な

上
昇
感
は
、
乗
っ
て
い
て
お
も
し
る

恥
湛
驍
鮎
應
黛

一
ら
は
ず
れ
て
し
ま
う
の
で
、
も
う
少

し
中
回
転
域
の
立
ち
上
が
り
が
早

く
な
る
か
、
シ
フ
ト
回
転
を
上
げ
ら

れ
る
と
イ
イ
ん
で
す
け
ど
。

ウ
ェ
ッ
ト
だ
か
ら
３
コ
ー
ナ
ー
を
２

速
で
ま
わ
っ
て
も
、
先
の
バ
ッ
ク
ス
ト
レ

ー
ト
エ
ン
ド
で
１
８
０
畑
／
ｈ
以
上

出
る
の
に
は
オ
ド
ロ
キ
で
す
。
ス
ト
レ

ｌ
卜
の
伸
び
は
Ｅ
Ｋ

９
や
Ｄ
Ｃ
２
よ
り
も

あ
っ
た
と
思
い
ま
す
。

い
ま
ま
で
ホ
ン
ダ

車
に
く
や
し
い
思
い

を
さ
せ
ら
れ
て
き
た

ト
ヨ
タ
派
に
と
っ
て
、

う
れ
し
い
ク
ル
マ
に
な

り
そ
う
で
す
よ
。

出
力
特
性
を
握
る
は

Ｖ
Ｖ
Ｔ
Ｌ
ｉ
マ
ッ
プ

ル
で
は
、
セ
リ
カ
（
Ｚ
Ｚ

の
Ｂ
Ｚ
Ｚ
で
２
２
０

鮨
オ
ー
バ
ー
し
て
い

る
け
ど
、
前
も
説
明
し

た
よ
う
に
、
こ
の
Ｍ
Ｒ
‐

Ｓ
は
シ
ー
ケ
ン
シ
ャ
ル

制
御
の
た
め
に
１
Ｚ

Ｚ
の
小
さ
い
電
子
ス
ロ

ッ
ト
ル
を
使
わ
ざ
る
を

え
な
い
。
そ
れ
が
釦
鮨

ほ
ど
出
力
が
低
い
原

因
だ
。
注
目
は
、
低
回
転
域

か
ら
パ
ワ
ー
＆
ト
ル

ク
と
も
１
Ｚ
Ｚ
を
大

幅
に
上
ま
わ
っ
て
い
る

こ
と
。
そ
れ
で
ピ
ー
キ

ー
っ
て
言
わ
れ
た
の
は

・
・
・
５
８
０
０
ｒ
ｐ
ｍ
か

パ
ワ
ー
グ
ラ
フ
と
デ
ー
タ
表
に
あ

る
と
お
り
、
Ｍ
Ｒ
‐
Ｓ
は
実
測
で

２
０
０
鵬
ま
で
出
て
い
る
。
ト
ラ
イ
ア

が
高
速
用
カ
ム
に
切
り
替
え
る
ポ
イ

ン
ト
が
６
Ｏ
Ｏ
Ｏ
ｒ
ｐ
ｍ
・
高
速
用
カ

ム
は
純
正
部
品
と
は
思
え
な
い
作
用

角
と
リ
フ
ト
垂
を
持
つ
だ
け
に
、
コ
コ

に
パ
ワ
ー
の
段
付
き
が
あ
る
の
は
と

う
ぜ
ん
な
ん
だ
け
ど
、
同
時
に
絶
妙

ら
６
２
０
０
ｒ
ｐ
ｍ
ま

で
１
０
０
ｒ
ｐ
ｍ
ご
と

に
、
ナ
ン
ト
扣
鮨
ず
つ

と
い
う
急
激
な
パ
ワ

ー
の
立
ち
上
が
り
を

し
て
い
る
部
分
が
あ

る
か
ら
だ
。

じ
つ
は
Ｖ
Ｖ
Ｔ
Ｌ
ｉ

こ
と
で
、
ノ
Ｉ
マ
ル
は
う
ま
く
パ
ワ
ー

の
段
付
き
を
消
し
て
い
る
の
だ
。
村

山
メ
カ
に
聞
い
た
と
こ
ろ
「
１
Ｎ
／
Ｅ

Ｘ
カ
ム
の
タ
イ
ミ
ン
グ
、
オ
ー
バ
ー
ラ

ッ
プ
量
、
カ
ム
の
切
り
替
わ
り
ポ
イ
ン

ト
を
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
し
て
い
る
Ｖ
Ｖ

Ｔ
Ｌ
ｉ
マ
ッ
プ
を
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
す
れ

ば
、
５
０
０
０
ｒ
ｐ
ｍ
前
後
の
グ
ラ
フ

を
も
っ
と
上
げ
る
よ
う
に
で
き
る
と

思
い
ま
す
わ
」
と
の
こ
と
。

車
重
９
９
０
昭
と
、
イ
ン
テ
Ｒ
や
シ

ビ
ッ
ク
Ｒ
よ
り
も
パ
ワ
ー
ウ
エ
イ
ト
レ

シ
オ
は
上
。
次
回
、
Ｔ
ｌ
サ
ー
キ
ッ
ト

の
タ
イ
ム
が
楽
し
み
だ
ね
。
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TIサーキットで､NAのレコードタイム

を持つNSX-R|o走行距離は3万kmと少
なく極上のマシンなんだけど､そのほと
んどはここで走り込んだものというから
オドロキだ。

NSXなどのミッドシップで重要なチュー
ニングは､ブレーキの前後バランス｡エ

ンジンが後にありリヤ荷重のため､リヤブ
レーキの効きが最速へのカギとなるんだ。
また､むやみにエアロを装藩すると空
力特性に狂いが発生してしまうという。
これは､NSXのボディ形状が空力に優れ
ているということで､大幅なモデファイは

逆効果になってしまうそうだぞ。

顧
るところは､リヤの需限のアクリルｳｲﾝドｳ
にインテークダクトをワンオフで取り付けた
こと｡ルーフを通ったフレツシュエアが､ダイ
レクトにエンジンに入るようになっているんだ。

リ
ヤ
に
も
フ
ロ
ン
ト
と
同
サ
イ
ズ
の
ブ
レ
ン

ボ
４
ポ
ッ
ト
千
ヤ
リ
パ
ー
を
装
藩
。
ミ
ッ
ド
シ
ッ

ブ
マ
シ
ン
な
ら
で
は
の
ブ
レ
ー
キ
チ
ュ
ー
ン

な
ん
だ
け
ど
、
サ
イ
ド
ブ
レ
ー
キ
機
能
が
な

く
な
っ
て
し
ま
い
、
こ
の
ま
ま
で
は
車
検
に

通
ら
な
い
。
だ
か
ら
ラ
イ
ン
ロ
ッ
ク
で
は
な
く
、

サ
イ
ド
ブ
レ
ー
キ
用
の
小
さ
い
キ
ャ
リ
パ
ー

で
対
応
し
て
い
る
。
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TUNINGSPEC

C30A改(殿大出力338ps/8000rpm最大
ルク38k9･m/6000rpm) ワンオフピストン‘
インマニ3．2噸メタルガスケットポルシェ用
迦スロットルタイタ･マフラーHKS．FコンV，
ロATS1.5WAY･LSDクアンタム珈高関十
パスブリング(FR:20kg/mm) F:ポテンザR
540S(235/40-17) R:フォーミュラDO1
(265/35.18）ほか

TUNINGSPEC

C30A改(殿大出力338ps/8000rpm最大ト
ルク38k9･m/6000rpm) ワンオフピストン／
インマニ3．2噸メタルガスケットポルシェ用s
迦スロットルタイタ･マフラーHKS．FコンVプ
ロATS1.5WAY･LSDクアンタム珈高関十ノ
パスブリング(FR:20kg/mm) F:ポテンザRE
540S(235/40-17) R:フォーミュラDO1J
(265/35.18）ほか
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